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ROMANIAN SIRFORCE

Sity Powietrzne Rumunii operuja z pigciu aktywnych baz lotniczych: Campia
Turzii, Borcea-Fetesti, Bucuresti-Otopeni, Bacau i Boboc. Do dyspozycji maja tez
dwie bazy rezerwowe, w kazdej z nich stacjonuje eskadra smigtowcow.

Baza 90. Aviatie de Transport
+Gheorghe Banciulescu”

~ Bucuresti-Otopeni

W 1949 1. powstala 49. Dywizja Lotnictwa
Transportowego, z dowodziwem w bazie
Bucuresti-Otopeni. Dywizja dysponowata
samolotami Ls-2 oraz #-14 1 #1-18. W 1971 «.
w dywizji sformowano specjalng eskadre
transportowa, ktéra rok podzniej przeformo-
wano w 50. Putk Lotnictwa Transportoweqo,
49. Dywizja Lotnictwa Transportowego zas
zmienita numer na 99. Dywizja dysponowata
samolotami /i-18, 1i-62, Boeing 707, BAC-1-11,
An-2, An-24, An-26, An-30 oraz Smiglowcami
IAR-316 Alouette }il, IAR-330 Puma, Mi-8, Mi- 17
1 SA-365 Dauphin.

W 1990r.dotychczasowe jednostkirozfor-
mowano, 3 na ich miejsce powotano 90. Baze
Lotnictwa Transportcwego oraz 76. Lotniczy
Grupe Wsparcia Technicznego. Baza dyspo-
nowala samolotami An-24, An-26, An-30
oraz $miglowcami IAR-330 Puma, Ms-8, Mi-17
i SA-365 Dauphin. W 1995 r. obie wymienio-
ne jednostki polaczono w ramach 90. Bazy
Lotnictwa Transportowego, a w 1996 1. baza
otrzymala obecne imig ,Comandor Aviator
Gheorghe Bancivlescu’, na pamiatke slaw-
nego beznogiego pilota cumunskiego, uzy-
wajacego drewnianych protez, ktéry pobil
cztery rekordy swiata w klasie 41R, pokonu-
jac trase 9000 km przez pietnascie krajow
europejskich w ciggu dziewigciu dni.

Jedyny rumunski (- 1304
Hercufes, odkupiony od
wioskich sit powietrz-
nych i dostarcony w lu-
tym 2007 1. Rumunia
byla pierwszym pari-
stwem dawnego Ukladu
Warszawskiego, jakie
wprowadzito do eksplo-
atagji samoloty transpor-
towe tego typu. W pai-
drierniku 1996 r. dostar-
(200 pierws2ego 7 ate-
rech eks amerykariskich
(- 1308 Hercules.

Werystiue (-130 Hercu-
fes shuzg w 901. Strate-
gianej Eskadrze Lotnic-
twa Transportowego

w bazie Bukareszt-
Otopeni.

Po zamknieciv bazy Tizu-Boteni stacjo-
nujacy tam 61. Pulk Smiglowcéw Bojowych
wraz ze swoimi 24 $migltowcami JAR-330L
SOCAT zostal w pazdzierniku 2004 1. przenie-
siony do 90. Bazy Lotnicze). W tym samym
coku Rumunia pokazata swoje miedzynaro-
dowe zaangazowanie wykonujac 216 lotow
transportowych (w lacznym czasie 1428
godzin} swoimi samolotami C- 1308 Hercules
w camach wsparcia operacji wojskowych
w lraku (,Iragi Freedom”) i w Afganistanie
(.Enduring Freedom”). Natomiast w c¢za-
sie operacji ,Althea 2003" prowadzone)
pod auspicjami Uaii Europejskiej w Bosni
i Hercegowinie, fumunia wystawila swo)
plerwszy zagraniczny kontyngent lotniczy,
wysytajac pododdzial Alpha Detachment
w skladzie cazterdziestu zolnierzy i czte-
rech $miglowcow JAR-330L SOCAT do
Banja Luk.

Obecnie w sklad 90.Bazy Lotnictwa Trans-
portowego wchodzi piec es<adr, w tym dwie
lotnictwa transportoweqo i trzy $migtowco-
we. 901. Strategiczna Eskadra Transportowa
dysponuje czterema samolotami C-1308
i jednym C-130H Hercufes. Rumunia byta
pierwszym krajem, ktéry dofaczyt do pro-
gramu pomocy nowym sojusznikom z NATO
- Treaty of Friendship, Cooperation ang
Mutual Assistance” i wramach tego pro-
gramu otrzymala samoloty transportowe
Hercules - cztery eks amerykanskie C-1308.
Pierwsze dwa takie samoloty wyladowaty
w bazie Otopeni 23 paidziernika 1996 r.,
akolejne dwa 16 lutego 1997 r., podwa-
Jajac mozliwosc rumunskego lotnictwa
transportowego oraz dajac mu mozliwosci
w zakresie transportu strategicznego. Byto
10 tez waznym krokiem na drodze do uzy-
skania interoperacyjnosci z NATO.

otnictwo



Samoloty owe stanowily bardzo wasz-
ny srodek reahzacji rumuaskiej polityki
zagraniczne), po tym jak parlament kraju
w 2001 r. zadeklarowal, ze uczesinictwo
w miedzynarodowych misjach i operacjach
humanitarnych, pokojowych oraz antyter-
rorystycznych to jeden z glownych celow
polityki bezpieczenstwa i obrony kraju.
Jednakze zaangazowanie Rumunii w takie
misje zaczelo sie na dlugo przed 2001 r. Po
zakonczeniu zimnej wojny, pierwsza misja
zagraniczna miala migjsc2 juz w 1991 r,
kiedy to Rumunia przerzucila szpital polowy
w ramach wsparcia operadji Desert Storm”.
Rumunia intensywnie uzywa swoich samo-
lotéw C-130 Hercules do wspaicia operac)t
.Enduring Freedom’, poczawszy od 2002 r.
Panstwo to wystawilo do aperacji batalion
piechoty z 400 Zotnierzami oraz kompanie
przeciwchemiczna z 70 zolnierzami. Obie
jednostki stacjonuja w Kandaharze, dokad
regularnie latajg rumunskie samololy trans-
portowe. Byl to pierwszy udziat rumunskich
sil zbrojnych w misji bojowej od zakonczenia
drugiej wojny swiatowe). Na poczatku 2005 .
Sity Powietrzne Rumunii wykonaly tez loty
transportowe na rzecz Ministerstwa Obrony
Wegier, na trasie Budapeszi - Afganistan.

14lutego 2007 r. Rumunia otrzymala piaty
samolot Hercules, tym razemw wersji C-130H,
odkupiony od Wioch 24 czerwca 2004,
a nastepnie wystany do Aircraft & Logistic
Ceater firmy Lockheed Martin w Greenville,
w stanie Pinocna Karoling, gdzie przeszedi
on remont i modermizagje systemu nawi-
gacyjnego i urzadzen lacznoici. Nastepnie
zostat dostarczony do 90.8azy Lotnictwa
Transportowego. W oczekiwaniu na jego
dostawe, instruktorzy z 373. Dywizjonu
Szkolnego z Little Rock, w stanie Arkansas
zapewnili szkolenie szesmastu rumunskich
inzynieréw i technikow, na podstawie doraz-
nie przygotowanego programu szkolenia
w osrodku C-130 Center of Excellence.

Zakup ten byt czeécia porozumienia
sponsorowanego przez Departament
Obrony USA, w ramach ktdrego zmoderni-
zowano tez Czlery wezedniej dostarczone
C-1308 Hercules, zwigkszajac mozliwosici
transportowe Rumunii deklarowane do
NATO. Remont i modernizacja objely uno-
woczesnienie awioniki, dostawe ¢zesci
zamienaych, publikacjl technicznych, dosta-
we nowych silnikow oraz smigiel, wsparcie
techniczne i fogistyczne, szkolenie persone-
lu 1td. W czasie modernizacji zeinstalowano
na samolotach dwuzakiesowe radiostacje
UKF (UHF i VHF), urzadzenie do nagrywa-
nia ozméw w kabinie pilotow, Jokalizator
radiostacji ratowniczych oraz nowoczesny
radiowysokosciomierz. Ewantualne kolejne
doposazenie samolotow bedzie prowadzo-
ne w Rumuni), z uzyciem 2estawow dostar-
czonych przez firme Lockheed Mantin. Kiedy
caly program bedzie zakonczony, rumuriskie
C-1308 zostang doprowadzone do standar-
du C-130H Hercules.

Pozostajace w sluzbie cztery samoloty
transportowe An-26 i jeden fotogrametrycz-
ny An-30stanowig wyposazenie 902. Eskadry
Lotnictwa Transportowego i Rozpoznawcze-

go. An-24 zostaly wycofane w 2007 r,, kiedy
to ostatni taki samolot wykonal pozegnalny
lot 26 lipca 2007 r. nad baza Otopeni. Sity
Powietrzne Rumunii otrzymaly czternascie
samolotow An-26 w pierwszej polowie (at
siedemdziesiatych, dzié tylko cztery 3
nadal uzywane. Wszystkie nosza jedno-
lity szary kamuflaz, chociaz w polowie
lat dziewigcdziesiatych niekiére byly
pomalowane w barwy linii [otniczych
TAROM imialy cywilne rejestracje.
Niektore znich wciaz mozna ogladac
odstawione w Otopeni. Zatoga samolotu
An-26 sklada si¢ z pieciu 0s6b - dwéch pilo-
16w, nawigalora, radiooperatora i inzyniera
pokiadowego. W eskadrze jest obecnie
dwudziestu dwoch pilotéw, kiérzy rocznie
wylatuja $rednio po 100 godzin.
Nietypowym w skladzie eskadry jest
samolot fotogrametryczny An-30, jeden

z trzech dostarczanych do Rumunii w grud-
niu 1976 «. W skiad zalogi An-30 wchodzi
sz0sta osoba - operator wyposazenia foto-
graficznego. Obecnie tylko jeden An-30
wCiaz pozostaje w uzyciv, noszac ten sam
schemat malowania co pozostale An-26.
Jego gléwnym zadaniem jest wykonywanie
lotdow w ramach programu ,Otwarte Niebo’,
ktorego Rumunia jest sygnatariuszem. Do
tych zadan An-30 ma piec aparatow fotogra-

902. Eskadra Lotnictwa
Transportowego i Roz-
poznawazeqo 1 bazy
Bucuresti-Otopeni
uzywa samalotéw
transporiowych An-26
ijedynego An-30 prze-
Znaczonego do 2adan
fotogrametrycznych
oraz do wykonywania
loréw rozpeznawaych
w ramach programu
JOtwarte Niebo”.

ficznych, w tym dwa fotagrametryczne apa-
raty lotnicze Wild RC-30 z ukiadem kompen-
sacji ruchu postepowego, jeden aparat Zeiss
LMK-1000 na film duzego formatu o szeroko-
$Ci 152 mm, takse z ukladem kompensacji
ruchu oraz dwa Omero-33, zapewniajace
rozdzielczos¢ do 10 cm w optymalnych
warunkach atmosferycznych. Aparaty
s3 sterowane z uzyciem systemu zarza-
dzania lotem LH Systems Ascot sprze-
zonym zodbiorrikiem globalnego
systemu nawigacji sate itarne).

Wszystkie samoloty vzywane w progra-
mie ,Owwarte Niebo” podlegajg kontrolom
certyfikacyjnym. Poczatkowo porozumienie
o lotach rozpoznawczych w ramach ,Otwar-
tego Nieba” zostalo podpisane pomig-
dzy panstwami NATO a dawnego Ukladu
Warszawskiego, jako $rodek budowy wza-
jemnego zaufaniai kontroli zbrojen. Chociaz

Uktad Warszawski juz nie istnieje, 10 jednak
program jest kontynuowany. Dodatkowo
Rumunia ) Wegry podpisaly bilateralna umo-
we o, Otwartym Niebie"i najczescie) do tego
celu jest uzywany rumuriski An-30.

Wkrotce Sily Powietrzne Rumunti ponow-
nie uzyskaja nowe mozliwosci, dotyczace
transportu lotniczego, wraz z planowana
dostawa samolowdw C-27J Sparton. C-27/
zostat wybrany przez Rumunie w listopa-
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dzie 2006 r. do zastapienia coraz bardziej
kosziownych w eksploatacji 4n-24 i An-26.
Przetarg 205tal zorganizowany przezagencje
Romtehnica. Wygrata go firma Alenia i ple-
nuje sie dostawe siedmiv samolotow C-27/
Spartan. Jednakze sama procedura prze-
targowa byla oprotestowana przez innych
konkurentow, przede wszystk m przez EADS
Construciones Aeronauticas SA z Hiszpaaii
oferujacego samoloty C-295M, przetarg wiec
zostal zawieszony. Wszystkie strony 2godzi-
ly sie na rozstrzygniecie przed rumuniskim
sadem administracyjaym, ktéry oddalil
protest i Alenia maogla podpisa¢ kontrakt
na dostawe samolotow. W grudniu 2007 r.
agencja Ministerstwa Obrony Rumunii
Romtehnica oraz wioska firma w koncu pod-
pisaly kontrakt na dostawe siedmiv C-27)
Spartan. Pierwszy z nich trafit do Rumunii
19 lipca 2009 r, & pozostale samoloty maja
by¢ dostarczane przez piec lat.

903.Transportowa Eskadra Smiglowcowa
dysponuje $migtowcami JAR-330L Puma,
a w najblizszej przysztoici ma otrzymal
zmodernizowane IAR-330M NATO Puma.
Dwa smiglowce Puma sq utrzymywane
w dyzurze ratowniczym, przy 45-minu-
towej gotowosci do startu. Piloci eskadry
wylatujy rocznie $rednio po 80 godzin,
mimo iz w 2008 r. weskadrze byly tylko
dwa sprawne smiglowce, jeden ratowniczy
i jeden transportowy. Pozostate Smiglowce
w wiekszosc¢i przechodzily remont w zakla-
dach IAR w Bragov. Do wykonywania zadan
eskadra ma pretnastu czlonkow personelu
latajacego, pilotéw, drugich pilotéw i tech-
nikow pokiadowych. W czasie powodzi
w 2005 1. | 2006 r. eskadra wykonywala bar-
dzo wazne zadania, za pomocz posiadanych
wowczas czterech Smiglowcow JAR-330L
Puma, jednego ratowniczeqo i trzech trans-
portowych.

W latach 2005-2009 Rumunia podjela
program modernizacji dwunastu $miglow-
¢Ow IAR-330L Puma do standardv /AR-330M
NATO Purna. Maszyny 1e otrzymuja identycz-
ny zestaw wyposazenia pokladowego jak
bojowe smiglowce /AR-330L SOCAT, w tym
radiolokator pogodowy, bezwladnosciowy
uklad nawgacyjny sprzezony z odbiorni-
kiem globalnego systemu nawigacii sateli-

tarnej, cyfrowy generator mapy, wielofunk-
cyjne wyswietlacze w kabinie, przetaczniki
w ukladzie HOCAS (Hands-On-Collective-
And-Stick) - czyli rece na kolekiywnej
dzwigni skoku i mocy oraz na drazku ste-
rowym oraz kabine dostosowana do uzy-
¢ia gogh noktowizyjnych. Na $migtowcach
transportowych IAR-330M NATO Puma
nie s3 nstalowane glowice elektro-
optyczne pod nosowa czeécia oraz
uzbrojenie wraz z systemem jego kie-
rowania. Aby utatwi¢ wprowadzenie
smigtowcow IAR-330M NATO Puma do
sluzby sformowano wirtualng eskadre
zlozona z najbardziej doswiadczone-
go personelu $miglowcowych pod-
oddziatéw z baz Campia Turzii i Otopeni,
w tym z lotnikéw latajacych na uzbrojonych
IAR-330L SOCAT. Odbyli oni wspdline szkole-
nie, a nastepnie wrdcili do wlasnych jedno-
stek. Do 2008 r. zmedyfikowano wszystkie
dwanaicie $miglowcow. Osiem 2 owych
dwunastu 1AR-330M NATO Puma dostarczo-
no do 71. Bazy Lotriczej w Campia Tuezi,
apozostale cztery do 90.8azy Lotnictwa
Transportoweygo w Otopeni.

Smigtowiec wsparcia bojowego
1AR-330L SOCAT

30 lipca 1974 r. podpisano kontrakt na pro-
dukcje  wielozadaniowych $migtowcow
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1AR-330L to produkowa-
ny w Rumunii z licen¢ji
wielozadaniowy Smiglo-
wiec transportowy Aero-
spatiale $A.330( Puma.
Smiglowiec ze zdjecia
stuzy w 903 Eskadrze
$Smiglowcow z bazy
Bucuresti-Otopeni.

Imodernizowany
1AR-330M NATO Puma
otrzymal nowozesne
wyposazenie pilotazo-
WOo-nawigacyjme, w tym
2abudowany w prredzie
kadluba mialy radar
nawigacyjny.

Widoczny na 1djeciu
$migtawiec rowniei
pochodzi 2 903. Eska-
dry Smiglowcew

290. Bazy Lotnictwa
Transportowego.

transportowych Aerospatiale SA-330L Puma
w zakladach IAR Brasov na podstawie )i-
cengji. Rumuniskie $miglowce oznaczono
IAR-330L Puma, a plerwszy z nich oblatano
22 pazdziemnika 1975 r. Lacznie zbudowano
163 wielozadaniowe $miglowce transpor-
towe 1AR-330L Puma, z czego 104 dla Sit
Powietrznych Rumunil, 57 na eksport, dwa
za$ pozostaly do badan u producenta.

Koniecznos¢ posiadania wielozadanio-
wego $miglawca transportowego zdolnego
takze do wsparcia egniowego sit ladowych
oraz do eskorty innych $miglowcéw na
wspélezesnym polu walki, czyli przewaznie
w warunkach konflikiu 0 matej intensywno-
sai, sklonila Rumunie do podijecia w 1992 v,
programu Puma 2000. Takze | w tym przy-
padku poadjeto wspdiprace z 1zaaelsky firmg
Elbi,, za pomocy kidrej opracowano nowq
wersje Smiglowca IAR-330L Puma znana jako
SOCAT (Sistem Optronic de Cercetare i An-
Tanc - optoelektroniczny <ystem rozpozna-
nia i atakv).

We wrzesniu 1995 ¢ Sily Powietzne Ru-
munii podpisaly kontraki na przebudowe
24 smiglowcow IAR-330L Puma na wersje
SOCAT. Smiglowce te) wersji sa przezna-
czone do bezposredniego wsparoa sit

(adowych, eskorty wlasnych smiglow-

cow, do prowadzenta bajowych akgji

ratowniczych, do ewakuacjimedycznej
2 pola walki, do zabezpieczenia dziatan
grup sit specjalnych oraz do transpor-
tu taktycznego w trudnych warunkach
atmosferyczaych i terenowych.

Poktadowy system rozpoznaniai kieto-
wania ogniem wykrywa obiekiy pola walki
ze znacznej odlegtosci i lokalizuje je z duzy
dokladnodcia. System umozliwia takze
dokladne nawigowanie $miglowca na malej
wysokosci, o kazdej porze doby i w kazdych
warunkach atmosferycznych. Dodatkowo
obraz zobserwacji obiekidw naziemnych
moze by w czasie rzeczywistym przesyla-
ny na naziemne stanowisko dowodzenia.
Kabina zostata zmodernizowana zgodnie
z koncepcja HOCAS, a ponadto Smiglowiec
otrzymal urzadzenia do wprowadzenia
danych o misji przed lotem oraz do zgrywa-
nia danych z rejestratorow pokladowych po
locie.
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Wszystkie smigtowce SOCAT zostaly prze-
budowane z istniejacych fAR-330L Puma.
Prototyp modernizac)i 1AR-330L SOCAT
onumerze fabrycznym PT1 zostal oblata-
ny 26 maja 1998 r, 3 drugi 23 pazdziernika
19991, oba z przyfabrycznego lotniska
firmy 1AR SA w Ghimbav, niedaleko Bragov.
Smiglowiec uzbrojono w dzialko GIAT THL-20
kal. 20 mm zamontowarne na obrotowym
stanowisku pod nosowa ¢zescig smiglowca,
2 zapasem 850 nabojow.

Na czterech belkach zewnetrznych mozna
podwieszad cziery szesnastolufowe zasobni-
ki na niekierowane pociski rakietowe S-5kal.
57 mm LPR-57 (rumuniska 'wersja rosyjskiego
UB-16-57) lub osiem wyrzutni na przeciw-
pancerne pociski kierowane Rafael Spike-£R,
znane w Rumunii jako X-5.

Na poczatku 2001 . pierwszego JAR-330L
SOCAT dostarczono do 6)2. Eskadry Smi-
glowcéw Bojowych w Titu-Boteni, ale kiedy
baza ta zostala zamknieta w koncu 2004 1,
wszystkie takie smiglowce przeniesiono do
Otopeni. Program SOCAT zostal zakoriczony
9 ¢zerwca 2005 1, kiedy to dostarczono dwu-
dziesty piaty zmodernizowany smiglowiec
tej wersji. Ow dodatkowo zmodyfikowany
1AR-330L SOCAT mial zastapi¢ $migtowiec
rozbity 16 sierpnia 2001 r, kiéry uleg! kata-
strofie wkrétce po starcie z bazy Boteni-Titu.
Tym ostatnim $migtowzem byl wihasci-
wie pierwszy prototyp SOCAT-a, oblatany
26 maja 1998 r. Poczatkowo uzywano go
do badan zaktadowych i panstwowych, ale
pbiniej zostat doprowadzony do zwyklego
standardu seryjnego i dostarczony rumun-
skim silom powietrznym,

2 grudnia 2004 r. Unia Europejska roz-
poczela misje pokojowy ,Althea” w Bosni
i Hercegowinie, ¢co bylo wyrazem coraz
wiekszego zaangazowania UE w proces
pokojowy w dawnej Jugoslawii. ,Althea’
przejeta zadania po misji SFOR prowadzone;
pod flaga NATO. 4 stycznia 2005 r. do Bosni
i Hercegowiny jako czes¢ misji, Althea” przy-
byl tez rumuniski pododdziat Smigtowcowy
liczacy czterdziestu zolnizrzy i cztery Smi-
glowce JAR-330L SOCAT, wystawiony przez

90. Baze Lotniczg z Otopeni. Wykonywaly
one gléwnie 2adania zwiazane z taktycznym
ransportem powietrznym, ale takze prowa-
dzono loty rozpoznawcze, poszukiwawczo-
ratownicze | ewakvacje medyczna. 4 lipca
2005 r. pododdziat ,Alpha” zakonczyl misje

w Bosni i Hercegowinie i zostal zastapiony
przez kolejny pododdzial, ,Bravo’, kontynu-
ujac misje. Personel pododdzialu ,Alpha”
wykonat ponad 250 lotow bojowych w ¢cza-
sie ponad 600 godzin. W tym czasie cztery
IAR-330t SOCAT pododdzialu operowaly
z obozu EUFOR-u pod Banja Luka, stolica
serbskiej czesci Bosni i Hercegowiny.

Kolejny $miglowiec 1AR-330L SOCAT zo-
stal rozbity 7 listopada 2007 r. Pozostate
24 $migtowce IAR-330L SOCAT sa nadal uzy-
wane przez 904.1 905. Eskadre Smiglowcéw
Bojowych w Otopeni. Lacznie w obu eska-
drach jest 36 pilotow.

Jedynym bojowym
smiglowcem Sil
Powietrznych Rumunii
jestIAR-3301 SOCAT
(ostatni w s2yku).
Dostawy takich mi-
ghowcdw rozpoczety sie
w2001

Samoloty szkolenia
podslawowvego Jok-52
produkowane na licengji
w Ruimunii noszy nazwe
1AK-52. N3 zdjeciu jeden
1 takich samolotow nale-
2acych do 201. Eskadry
Sakolnej z bazy Boboc.

Baza 95 Aeriana ,Erou capitan
aviator Alexandru $erbanescu”
- Bacau

Pierwsze jednostkr szkolenia {otniczego
powstaly w Rumunii tuz po pierwszej wojnie
swiatowej i od tego czasu szkolenie pilotdw
i personelu technicznego jest prowadzo-
ne przez profesjonalne, wyspecjalizowane
osrodki.

17 czerwca 1920 . powstata w Tecuci
4. Grupa Lotnicza prowadzaca szkolenie lot-
nicze. W 1924 r. zostala ona przeksztalcona
w Centrum Szkolenia Lotniczego - Centrul
de {nstructie al Aviatiunii. Po drugiej wojnie
swiatowej centrum rozbudowano i jego jed-
nostki stacjonowaly na trzech lotniskach:
Medias, Tecuci i Buzdu. Jednakze w 1953 1.
centrum rozwiazano, a jego zadania podzie-
lono pomigdzy rézne jednostki. Dopiero
w 1968 r. w bazie Bacau ponownie powstalo
nowe Centrum Szkolenia Lotnictwa - Centrul
de Instructie al Aviatiei. Od tego czasu osro-
dek wyszkolil ponad 500 pilotdw samofotow
odrzutowych na MiG-21 oraz ponad 6000
zolnierzy innych specjalnoscl.

25 sierpnia 1995 r. powstata 95. Baza
Lotniciwa Mysliwskiego i Mysliwsko-Bom-
bowego, zabezpieczajaca dzialania 95. Gru-
py Mysliwskiej, szkolacej personel lotniczy

i techniczny na samolaty MiG-21. Instrukto-
rzy jednostki prowadzili tez badania woj-
skowe zmodernizowanych LanceR-6w w za-
kladach Aerostat, ulo<owanych przy tym
samym lotnisku Bacdu. W zakladach tych sa
prowadzone przeglady, remonty i moderni-
zacje niemal wszystkich statkéw powietrz-
nych pozostajacych w sluzbie wSilach
Powietrznych Rumunii.

25 marca 1997 r. pierwszy wielozadanio-
wy samolot mysliwski LanceR zostal dostar-
czony do 95. Grupy Mysliwskiej, a 8§ maja
1997 1. grupa uzyskata na nich gotowosc
bojowa. Jednak po kolejnej reorganiza-
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¢ji, wczasie od 1 maja 2001 r. do 1 lipca
2004 r. w Bac3u funkcjonowalo 95. Centrum
Przeszkolenia na Samoloty Naddzwiekowe -
Centrul 95, Treceni pe Avioane Supersonice,
ktore w2004 1. przeksztatcono po prostu
w 95. Baze Lotnicza - Baza 95. Aeriand. Od
tego momentu zadania szkolne przejela
205. Eskadra Myshwska wyposazona w $3-
moloty LanceR At LanceR B. Eskadra stacjo-
nowata w Bacay, ale podlegata Szkole Sit
Powietrznych w Boboc - $coala de Aplicatie
pentru Fortele Aeriene  Aurel Viaicu”

W obecnej strukturze 85. Bazy Lotniczej
wystepuje 951, Eskadra MySsliwska vzywa-
jaca samolotéw LanceR A ilanceR 8, obar-
czona zadaniami wsparcia z powietrza sil
(adowych oraz 952. Eskadra Smiglowcowa
wyposazona w $miglowce JAR-330L Puma,
wykorzystywane do zadan poszukiwaw-
czo-ratowniczych, ewakuacji medycznej
i taktycznego transportu lotniczego.

Pierwsze Smiglowce pojawily sie w 8acdu
w 2001 r,, po tym jak Grupul 59. Elicoptere
wTuzle i Grupul 0. Elicoptere w Tecuci
zostaly rozwiazane, a bazy zamkniete. Ich
smiglowce IAR-3168 Alouette I i IAR-330L
Puma 20stely przeniesione do Bacau.
Wkrdtce jednak IAR-3168 Alouette i 20staly

Zakiady fAerostat
(obecnie Aerostar SA)
1budowaly ponad 1800
samolotow Jak-52,
gtdwnie na eksport do
ISRR, ale takze dla wielu
innych viytkownikow.
Rumunia byla pierw-
szym zagranicznym
viytkownikiem Jok-52,
wprowadzajac je do
slozby w 1986 1.

Samolot szkolenia
Zaawansowanego Aero
Vodochody {-3924
Afbatros 1 203. Eskadry
Szkolnej 7 bazy Boboc.
Obecnie i¢ch zadania
przejely rumuniskie
1AR-99 i IAR-99( Soirm
o analogiznym prze-
Inadeniv.

wycofane ze sluzby i dzis mozna je spotkac
jedynie w szkole w Bobac.

W czasie powodzi w 2005 r. smiglowce
IAR-330L Pumea z bazy Bacdu uratowaly
ponad 500 oséb i dostarczyty ponad 200t
medykamentéw do odcietych rejonéw
wokol Comanegti. Podobnie jak ich koledzy
286.Bazy Lotnicze) Borcea-Fetesti, takze
personel 95.Bazy Lotniczej bardzo czesto
vezestniczy w migdzynarodowych ¢wicze-
niach, takich jak seria ,Cooperative Key” czy
~NOLCAC"

Szkolenie i ksztatcenie
w Sitach Powietrznych Rumunii
Sily Powietrzne Rumunii majy trzy osrodki
szkolne, w tym Akademie Sit Powietrznych
- Acadernia Fortelor Aeriene ,Henri Coandd’,
Lotniczo-Techniczng Szkole Podoficerska
- Scoala de Maistri Militari si Subofijeri
a Forjelor Aeriene ,Traian Vuia” oraz Szkote
Sit Powietrznych - Scoala de Aplicatie pentru
fortele Aeriene Aurel Viaicu™

Akademia Sit Powietrznych im. Henri
Coandy powstala 1) sierpnia 1995 ¢, otrzy-
mujac imie stynnego rumunskiego pioniera
lotnictwa. Akademia kontynuuje trady-
cje Wojskowego Instytutu Lotniczego im.

Aurela Vlaicu - Institutul Militar de Aviatie
JAurel Vlaicu” z Boboc-8uzau, Instytutu
Wojsk Obrony Przeciwlotnicze) im. Generala
Jona Bungescu - Institutul Militar de
Artilerie i Rachete Antiaeriene ,General Jon
Bungescu” z Brasov oraz Szkoly Oficerskie)
Wojsk Radiotechnicznych im. Avrama lancu
- lastitutul Militar de Radiolocatie ,Avram
lancu” takze 2 Brasov.

Pierwsza rumuniska szkola pilotéw zostala
sformowana | kwietnia 1912 r. w Cotroceni.
Pierwsza szkota oficerska wojsk przeciw-
lotniczych powstala wkrétce po wybuchu
drugiej wojny swiatowej, 10 grudnia 1939+,
- Scoala Militara de Ofiteri de Artilerie
Contra Aeronavelor, a pierwsza oficerska
szkola wojsk radiotechnicznych (Scoala de
Ofiteri de Radiolocatie) powstala 1 grudnia
1952 t. w Sibiu,

Zadaniem Akademii Sit Powietrznych jest
przygotowanie oficecéw w roznych spe-
cjalnosciach: pilot, nawigator, meteorolog,
oficer wojsk przeciwlotniczych i oficer wojsk
radiotechnicznych,

Tradycje Lotniczo-Technicznej Szkoly
Podohcerskiej -~ Scoala de Maistri Militari
si Subofiteri a Fortelor Aeriene ,Traian Vuia’
- siegaja 1920 «, kiedy to podobna szkole




majstiow wojskowych (Scolii Militare de
Meseriagi Militari ai Aeronauticii) sformo-
wano na lotnisku Pipera pod Bukaresztem.
Rok pozniej szkole przeniesiono do Medias.
Otrzymala ona imie Tratan Vuia w 1954 1, na
pamigtke rumunskiego kanstruktora i pio-
niera lotnictwa.

W 1939 r. sformowano Szkole Oficerska
Wojsk Przeciwlotniczych, w kuorej jednak
ksztatcono tez podoficeréw. W 1960 r. prze-
niesiono ja do Brasov, gdzie powstata tez
Szkola Oficerska Woysk Radiotechnicznych.
| wrzednia 2001 r. obie szkoly oficerskie
z Brasov potaczono, wiaczajacje do Akademii
Sit Powietrznych,

15 wrzesnia 2004 r. Lotniczo-Techniczna
Szkole Podoficersky przen esiono z Medias
do Boboc pad Buzav, gdzie ulokowano j3
razem ze Szkola Sit Powietrznych im. Aurela
Vlaicu. Obecnie ksztal¢i sie tam podoficeréw
stuzb technicznych sil powietrznych, spe-
cjalistéw od platowcow, silnikow, osprze-
tu, wyposazenia radioelekironicznego,
uzbrojenia, sprzetu ratowniczego, a takze
specjalistow podoficeréw dla wojsk radio-
technicznych i przeciwlotniczych. Wszystkie
szkoly lotnicze podlegaje Inspekioratowi
Szkolnictwa Rumuni.

$coala de Aplicatie pentru
Fortele Aeriene ,Aurel Viaicu”

- Bobac

W 1911 r.w Bukareszcie powstaly dwie szko-
ly pilotéw i poczatkowo ksztalcili sie w nich
piloci wojskowi. Pierwszymi rumunskimi
pilotami wojskowymi byli padporucznicy:
Stefan Protopopescu, Gheorghe Negrescy,
Mircea Zorileanu i Nicolae Capsa. Stosowano
dod¢ nowoczesne jak na owe ¢2asy metody
szkolenia, z uzyciem specjalnego samolotu
szkolnego, chot byl to samolot jednomiej-
scowy i pierwszy lot odbywato sie od razu
samodzielnie.

1 kwietnia 1912 r. powstala pierwsza
Wojskowa Szkola Pilotow ~ Scoals Militara
de Pilotaj, a jej komendantem zostal mjr
lon Macri. 1 sierpnia 1912 1. powstat kolejna
szkola dla pilotéw wojskowych i cywilnych
- Scoala de Piloti Militari si Civili, zalozona
przez Valentin Bibescu. Obie w stosunko-
wo krétkim czasie, w latach 1912-1918,
przygotowaty okoto 100 licencjonowanych
pilotéw. W czasie pierwszej wojny $wia-

towej Szkota Pilotéw Wojskowych zostata
ewakuowana do Tecuci, pézniej do Birlad,
Botosani i w koncu do Odessy.

W okresie miedzywojennym lotnicza
szkota oficerska funkcjonowata w Cotrocen
pod Bukaresztem oraz w Tecuc, szkola
doskonalenia personelu latajacego zas byla
w Buzau. Byfa 1o w (stocie szkola taktyczno-
bojowa, prowadzaca kolejny etap

W sumie Rumunia
zakupila 32 samoloty
1-3924 Atbatros,

1 kuérych pierwszy
dostarconc w 1986 1.
Byly one eksploatowane
do 2007 1.

1Zono je w Sibiu, Mediag i Tecuci w 1948 .
W 1953 r. Wojskowa Szkola Lotnicza nr |
- Scoala Militara de Aviatie nr.1 z Tecud
zostala przeformowana w Lownicza Szkote
Oficerska - Scoala de Ofifen de Aviahe
JAuretVlarw’, a w 1958 1. przeniestono j3 do
Boboc. Tutaj stala sie szkolg wyzsza, w kidre)
okres ksztatcenia zwiekszono ztrzech do
caterech lat. Ksztalcono tu oficerow

szkolenia Iotniczego po kursach
podstawowych w Cotroceni i Tecuci.
Poczatkowo kursy trwaty tu dwa lata,
ale w 1930 r. wobec wzrastajacych
potrzeb taktycznyzh okres szkolenia
wydiuzono do trzech lat. Szkolenie
podstawowe prowadzono na samo-
lotach Morane 109, szkolenie zaawan-
sowane za$ na mysliwcach Fokker
D-Ml oraz SPAD-6i, a zaawansowane
pilotéw bombowych ) rozpoznawczych
na Potezach XV. W Konstancy funkcjono-
wala natomiast szkola zaldg bombowych.
W 1940 r. szkoly lotnicze z Tecudi i Buzav
zostaly przeniesione do Zilistea-Boboc.
Kiedy 22 czerwca “ 941 1. Rumunia przystapi-
ta do wojny w celu odzyskania Motdawii, to
instruktorzy szkoly lotniczej przeprowadzili
pierwsze zadanie - bombardowanie obiek-
10w na potudnie ¢d Kiszyniowa.

Po drugie) wojnie Swiatowej szkoty lot-
nicze zostaly zamkniete. Ponownie utwo-

SCOALA DE APLICATIE
PENTRU FORTELE AERIENE
“AUREL VELAICU™

b

An-217202. Eskadry
Szkolnej z bazy Boboc,
gdzie samoloty tego
typu utywa si¢ do
szkolenia pilotow
rumuriskiego lotniaiwa
transportowvego.

i podoficerow, zarowno lotnikéw, jak
iinnych specjalistow (z wyjatkiem
specjalistow tectnicznych). W 1991 .
szkole przeksztatcono w Wojskowy
Instytut Lotniczy, aw 1997 r. przy-
brala dzisiejszy  ksztalt 1nazwe
$coala de Aplicatie pentru Aviatie
JAurel Vlaicu” Od tego momentu
Akademia Sit Powietrznych zajmu-
Je sie wstepnym przygotowaniem
oficerow ~ ich akademicka edukacja,
Szkola Sit Powietrznycl zas prowadzi szko-
lenie zaawansowane oficeréw lotnikow
i oficeréw personelu naziemnego, a lakze
oficeréw wojsk przeciwlotniczych i oficerow
woysk radiotechnicznycn. 1 sierpnia 2004 .
w nazwie szkoty zmieniono ,Lotnictwo” na
Sity Powietrzne” itak nowa nazwa brzmi
Scoala de Aplicatie pentru Fortele Aeriene
AurelVigicy'”
Ze wzgledu na problemy z pasem starto-
wym w Baboc samo szkolenie lotnicze byta
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w ostatnich latach prowadzone winnych
oérodkach. W latach 2003-2004 odbywalo
sig ono w bazie lanca, 3 nastepnie po jej
2amknieciu - w Bacdu. W 2005 . samoloty
Aero L-29 Delfin zostaly ostatecznie wycofa-
ne ze stuzby i do szkolenia uzywa sie obec-
nie newielkiej liczby Aero L-392A Albatros
1IAR-99. We wrzesniv 2007 r. ukonczono
remont pasa w Boboc¢ isamoloty szkolne
1-39ZA Albatros, 1AR-99 1 IAR-99C Soim wré-
city do swojej macierzystej bazy. 13 grudnia
2007 r. w Boboc uruchomiono tez zaawan-
sowany symulator IAR-99C Soim, dostarczo-

ny przez rumunska firme Simultec, bedaca
wlasnoscia Elbita.

SzkotaLotniczaim. AurelaVlaicumaw swo-
jej strukturze piec eskadr. 201, Eskadra Szkol-|
na dysponuje samolotami IAK-52 (rumun-
ska licencyjna wersja radzieckich Jak-52)
) prowada szkolenie podstawowe. 202. Es-
kadra Szkolna prowadz szkolenie pilotow
samolotow transportowych i dysponuje
samolotami An-2. 203. Eskadra Szkolna pro-
wadzi szkolenie zaawansowane na samolo-
tach JAR-99, do 2007 r. eksploatowano w nigj
tez pewna liczbe samolotow L-39ZA Albatros.

Sity Powietrzre
Rumunii zakupily

24 wielozadaniowe
samololy transportowe
An-2 wyprodukowane
W WSK PZL-Mielec, dzis
okolo potowy z nich
nadal znajduje sie

w sluible.

204. Eskadra Szkolna prowadzi szkolenie tak-
tyczno-bojowe i dysponuje do tego samo-
lotami IAR-99C Soim. | wreszcie 206. Eskadra
Szkolna przygotowuje pilotow smiglowcow,
a w je) wyposazeniu znajduje sie piec ostal-
nich smiglowcdw 1AR-3168 Alouertte M, uzy-
wanych przez Sily Powietrzne Rumunit.
Mlodzi ludzie (mezczyini i kobiety) po
vkonczeniu szkoty sredniej mogg stara¢ sie
o przyjecie do Akademti Sit Powietrznych
poprzez regionalne centra rekrutacji. Po
przejsciu badan lekarskich muszg oni zdac
egzaminy z matematyki, nauk spolecznych
oraz z jezyka angielskiego. Do 2006 r. studia
w akademii trwaly cztery lata, ale obecnie
skrécono je do trzech, by wpisac je w miedzy-
narodowe standardy studidw licencjackich.
Po pierwszym, teoretycznym roku studiéw,
@ ktdrzy maja zostac pilotami, s3 kierowani
do Szkoly Lotniczej w Boboc, gdzie zaczyna-
J2 szkolente od samolotéw Jak-52. Samolot
tego typu byl tez progukowany w znacznej
ilosci w Rumunii na podstawie licencji, pod
nazwy JAK-52. Zaklady Aerostat (obecnie
Aerostar SA) zbudowatly ponad 1800 sztuk
tych samolotéw, glowniz na eksport do
ZSRR, ale takze dla wielu innych zagranicz-
nych uzytkownikdw. Rumunia byta pierw-
szym zagranicznym uzytkownikiem Jok-S2,
wprowadzajac je do stuzby w 1986 1., zaste-
pujac samoloty szkalne JAR-823 w Lotniczej
Grupie Lacznikowej stacjonujacej w Focsani

becnie samolot my&liwski LanceR staje sig coraz
drozszy w eksploatacji t systematycznie traci
zdolnosci bojowe. Dlatego wkrdtce trzeba bedzie
wprowadzi¢ do uzbrojenia nowy wielozadaniowy
samolot mysliwski, w pebni spetniajacy standardy
sojusznicze NATO. Koniecznoéc zastapienia samolo-
téw mysliwskich LanceR nowym wielozadaniowym
samolotem mysliwskim zostala oficjalnie ogloszo-
na przez Ministerstwo Obrony Rumunii w 2007 r.,
2 zalozeniem, ze nowa konstrukqa mialby by wpro-
wadzona do eksploatacji w latach 2010-2011.
Planuije sie zakup co najmniej czterdziestu jedno-
miejscowych maszyn bojowych i czterech dwumiej-
scowych szkolno-bojowych. Wsréd zasadniczych
kandydatéw wymienia si¢ wielozadaniowe samo-

Joty mysliwskie Euvrofighter Typhoon. Lockheed
Martin F-16 Viper i Saab Gripen. Kontrakt ma mie¢
wartos¢ okolo 4,5 euro oraz objac szkolense i wspar-
cie logistyczne. Jednakze do chwili obecne) przetarg
na nowe wielozadaniowe samoloty mysliwskie nie
20stal ogloszony, rozwaza si¢ natomiast inng pro-
cedure zakupu niz przetarg - indywidualne nego-
cjacje z oferentami, prawo rumuniskie zezwala na
takie rozwizzanie.

Jak zwykle konkurengja jest bardzo ostra. Kon-
sorcum Eurofighter oswiadczylo, Ze jest w stanie
spelni¢ wspomniane wymagania za zadeklarowana
ceneg, przy czym oferuje 80% offset przemystowy,
w tym montaz koncowy samolotéow w Rumunii
oraz pomoc przy ewentualnych modernizacjach.
Pierwsze 24 wielozadaniowe samoloty mysliw-
skie Typhoen moglyby by¢ dostarczone wlatach

Wielozadaniowe samolaty mysliwskie LanceR stanowia podstawowe wyposaienie lotnictwa bojowego Sl Powietrznych Rumunii,

2010-2011, pozostate za§ do 2014 r. Konsorcjum
Eurofighter ocenilo juz mozliwosct technologiczne
z2aldadéw Avioane Craiova oraz Aerostar at Baciu.
Eurofighter oglosil takie, ze jest w stanie bardzo
s2ybko przygotowaé swojs propozycje, a takze
alternatywna propozycje dostawy uzywanych
samolotow Typhoon doprowadzonych do wymaga-
nego standardu, jesli Rumunia bytaby zimuszona
ograniczy¢ wydatki na ten cel,

W przygotowaniu do ewentuainych negogjacji lub
przetargu, w maju 2008 r. amerykanska Defense
Security Cooperation Agency (DSCA) zglosita do
Kongresu mozliwg sprzedaz Runounii 48 wielo-
2adaniowych samolotéw mysliwskich F-16 Viper
przez system Foreign Mihtary Sale (FMS), przy czym
niewykluczona jest sprzedaz 24 samolotéw £-16
Block 50/52 Advanced z silnikami Fratt & Whitney
F100-PW-229 lub General Electric F110-GE-129
Increased Performance Engines oraz 2 radiolokatora-
mi APG-68(V)9 i 24 wyremontowanych i zmoder-
nizowanych samolotéw F-16 Block 25 z zasobéw
zbednego uzbrojenia (Excess Defense Articles) z sil-
nikami F100-PW-220 Increased Performance Engines
oraz radiolokatoramt APG-68(V)1. Sprzedas ma tez
obejmowac 12 optoelektronicznych zasobnikow
obserwacyjno-celowniczych AN/AAQ-33 Sniper XR
lub AN/AAQ-28 Litening 11, 4 zasobniki rozpo-
nawcze Tactical Air Reconnaissance System lub
DB-110,4 naziemnych interrogatorow AN/APX-113
Advanced Identificacion Friend or Foe, 28 urzadzen
zarzadzama systemem walki radioelektroniczre;
AN/ALQ-213 Electronic Warfare Management Sys-
tems (EWMS), 28 urzadzen zaklocen aktywnych
AN/ALQ-211 Advanced Integrated Defensive Elec-
tronic Warfare Suite (AIDEWS) lub AN/ALQ-187
Advanced Countermeasures Elecrronic Systems (ACES)
lub AN/ALQ-178 Self-Protection Electronic Warfare
Suites (SPEWS) 1td.

Takze fiyma Saab aktywnie reklamuje wieloza-
dantowy samolot mysliwski Gripena, oferujac jego
najnowsza wersje Gripen Next Generation lub wyre-
montowane | zmodernizowane uzywane wielozada-
ninwe mvihwre Grinen |




oraz w lotnicze) szkole oficerskiej Scoala de
Ofiter de Aviatie ,Aure! Vlaicu” w Boboc.

Kazdy student wylatuje na JAK-52 okoto
50-60 godzin, uczac sie podstaw latania,
nawigagji lotnicze), latania w ugrupowa-
mach, latajac z instrukeorem i wykonujac
czesc totdw samodzielnie. Ci, ktérzy zostali
wybrani do szkolenia na samoloty mysliw-
skie, przechodzg nastgpnie kurs zaawanso-
wany na samolotach /AR-99, inni 22§ trafiaja
na samoloty transportowe (dalsze szkolenie
na An-2) lub na émiglowce (dalsze szkolenie
na /AR-3168 Alouette ). Szkolenie zaawanso-
wane obejmuje dalsze 50 godzin lotu i w za-
sadzie takze wykonuje sie podstawowe ope-
racje lotnicze, loty po trasie, w formacji oraz
(na 1AR-99) akrobacje lotnicza. Takze i w tym
wypadku lata sie gléwnie z instruktorem,
rzadziej samodzielnie. Na trzecim roku wyla-
tuje si¢ kolejne 50 godzin na wymienionych
typach, przechodzac trudniejsze zadania,
w tym w trudnych warunkach atmosferycz-
nych. Ostatni etap szkolenia jest prowadzony
juz po promocji na stopien podporuczaika.
Przyszli pilocs mysliwscy przechodzy wowe-
czas szkolenie taktyczno-bojowe na samo-
lotach JAR-99C Sotm, a dopiero péiniej sa
kierowant na przeszkolenie na LanceR-ach.

W 2004 r. Sity Powietrzne Rumunii zaczety
uzywac plerwszych trzech 'AR-99C Soim oraz
pieciu wyszkolonych na nich instruktorow
do szkolenia taktyczno-bojowego, by zop-
tymalizowac szkolenie na wielozadaniowe
samoloty mysliwskie LanceR. Natomiast
w listopadzie wycofano ostatnie sze$¢ samo-
lotdw L-29 Delfin, magazynujac je w bazie
lanca. W 2006 r. szkolenie 1aktyczno-bojo-
we ukonczyto pierwszych szesciu pilotdw.
Obecnie 204, Eskadra Szkolna dysponuje
dziewiecioma samolotami 1AR-99C Soim
i dziesiecioma instruktorami.

Rezerwowe bazy lotnicze
Rumunia utrzymuje tez dwie bazy rezerwo-
we, przy czym na kazde) z nich stacjonuje
eskadra Smigtowcow I4AR-330L Puma.
Pierwsza z nich to Port Lotniczy Mihail
Kogélniceanu pod Konstanca. Jest to daw-

na Baza 57 Aeriana, swego czasu dyspo-
nujaca dwoma eskadrami wyposazonymi
na krotko w mysliwce MiG-29, kidre juz
wycofano z eksploatacji. Pierwsze dwa jed-
nomiejscowe samoloty mysliwskie MiG-29
(9.12A) oraz pierwsze dwa dwumiejscowe
szkolno-bojowe MiG-29UB (9.51A) dostar-
¢zono do Rumunii na kiétko przed rewo-
lugjg antykomunistyczna, a szkolenie na
nich rozpoczelo sie w marcu 1990 1. tacznie
dostarczono czternascie MiG-29 icztery
MiG-29UB oraz dwa MiG-29, ktére miaty
zastapi¢ samoloty utracone w wypadkach.
W 1992 1. od Mo*dawii otrzymano tez jed-
nego MiG-29 (9.13). Mysliwcow MiG-29 uzy-
wano do poczatku 2003 r, kiedy to ze wzgle-
du n2 trudnosci z utrzymaniem ich stanu
technicznego wycofana je ze stuzby. W skla-
dzie 57.Bazy Lotniczej do kwietnia 2004 r.
operowata jeszcze eskadra LanceR-Ow A i 8,
ale wowczas baze rozwiazano, a tanceR-y
wrdcily do Borcea-Fetesti. Obecnie baze
utrzymuja sity 86. Bazy Lotnicze).

W 2000 r. firma Aerostat wraz z izrael-
skim  Elbitem podjeta program Sniper
- modernizacji samolotéw mysliwskich
MiG-29. Istnialy plany modernizacji co nay-
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Wlatach 1971-1987

w Romunii wyproduke-
wano na podstawie
licenji 250 wielozada-
niowych smiglowcéw
Sud Aviation/Aero-
spatiale /AR-3168
Alovette Iff, 2 ktorych
dokladnie polowe
dostarczonn rumuriskim
silom powietranym.
Wszystkie fot. Marnix
Sap, Carlo Brummer/
MIAS.Rero

W latach dziewiecdzie-
sialych ubieglego

wieku w Silach Powiet-
rznych Rumanii ozy-
wano 88 smiglowcow
1AR-3168 Mouette i

w wersji transportowej
112 w wersj uzbrojonej.
Obecnie w eksploatacji
pozostaje ostatnie pigd
1aktch maszyn, wszystkie
w 206. Eskadrze Szkolnej
w bazie Bobac, gdzie
stuza do pedstawowego
szkolenia rumuiskich
pilotéw smigloweowych,

mniej dwunastu mysliwcow tego typu, jed-
nakze w styczoiu 2003 r. zdecydowano sie
na wycofanie MiG-29 ze stuzby i program
modernizacji zamknigto.

Druga baza rezerwowa jest Timisoara-
Giarmata, gdzie stacjonuje 714. Eskadra
Smiglowcéw, wyposazons w IAR-330L Pu-
ma. Eskadra nalezy do Baza 71. Aeriana
w Campia Turzii. Timigoara-Giarmata to daw-
na Baza 93. Aeriana, ostatnia rumunska jed-
nostka latajaca na samolotach mysliwskich
MiG-23MF. Ostatni lot zostal wykonany we
wrzeéniu 2001 r. i sameloty te wycofano ze
sluzby. Sama 93. Baza Lotnicza zostala roz-
wiazana dopiero w sierpniu 2004 . ¥ A

Marnx Sap, Carlo Brummer/MIAS.Aero
Przetlumaczy! Michal Fiszer
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